Touristik - Die Giitegemeinschaft Buskomfort traf sich zum J ahrestreffen im Tlibinger

Museum Boxenstopp

Ausbau der Infrastruktur fiir E-Fahrzeuge gefordert

TUBINGEN. Laut GBK-Geschaftsfiihrer
Martin Becker sind die in der Giitegemein-
schaft Buskomfort zusammengeschlosse-
nen Unternehmen ' nicht nur im Nahver-
kehr unterwegs, sie sind mittlerweile alle-
samt auch Reiseveranstalter. Der stellver-
tretende GBK-Vorsitzende Philipp
Homann betonte im Pressegesprach im
Tiibinger Museum Boxenstopp: »Der Bus
ist, noch vor der Bahn, das klimafreund-
lichste Verkehrsmittel. «

Von Geringverdienern genutzt

Er sagte, die Branche konne sich da-
rauf einlassen, dass die Politik auf E-
Mobilitidt setze. Allerdings mangele es
europaweit an geeigneter Infrastruktur:
»Allein am europdischen -Autobahnnetz
miissten mindestens 20.000 Ladestatio-
nen aufgebaut werden.« Die seien auch an
den Zielen der Fahrten notig, etwa an
Hotels, Freizeitparks oder stadtnahen
Busparkpldtzen. Ohne diese konne die
Branche Bustouristik kiinftig nicht mehr
wie bisher betreiben.

Das betreffe breite Bevolkerungs-
schichten, vor allem jene mit geringem
Einkommen und Senioren. Als Beispiel
nannte Homann beliebte Fahrten zum
Niirnberger ~Christkindl-Markt, wohin
taglich um die 150 Busse mit Touristen
unterwegs seien. Diese Zahl an elektri-
schen Fahrzeugen gleichzeitig zu laden
funktioniere aus logistischen Griinden
nicht - dazu bendtige es eine wesentlich
hohere Zahl an Ladesdulen vor Ort.

Reisen in siideuropdische Lander wir-
den deutlich erschwert. In Italien sei die
Versorgung fiir elektrische Fahrzeuge bis-
her am schlechtesten ausgebaut. Homann
zeichnete das Bild einer Reisegruppe, die
sich mit ihrem Bus an der Autobahn in
eine Schlange von LKWs einreihen und

dort lange warten miisse. Schlieflich .

komme man am Fahrhafen an, etwa
Genua, um festzustellen, dass ihre Fahre

-bereits abgefahren sei. Zudem konnten

die Fahrer dann nicht ihre vorgegebenen

Ruhezeiten einhalten.
GBK-Vorstandsmitglied Biilent Menek-

se wies auf die soziale Funktion von Bus-

reisen hin, die Kommunen nicht im selben
MafR leisten konnten: »Wir bringen dltere
und alleinstehende Menschen zusam-
men. Wir bieten ihnen Ansprache.« Er
prognostizierte, die Funktion der Reise-
busse als sozialer Anlaufhafen werde hin-
sichtlich des demografischen Wandels
wachsen. Neben der mangelnden Infra-
struktur macht den mittelstandischen
Busunternehmen zu schaffen, dass sie
ihre Flotten an Bussen austauschen miiss-
ten, wenn, wie von der Politik vorgese-
hen, 2030 das Aus fiir den Verbrennermo-
tor kommen soll: »Das ware eine teure
Investition, so Philipp Hémann. Aktuell
werden Reisebusse iiberwiegend von Die-
selmotoren angetrieben. -

E-Fuels als Ubergang

Die Branche erfuhr wahrend der Coro-
na-Zeit einen deutlichen Einschnitt. Seit-
dem seien um die acht Prozent der Unter-
nehmen, rund 2.600, untergegangen.
Laut Benedikt Esser, Prasident des inter-
nationalen Bustouristik-Verbands RDA,

fehle aktuell rund ein Viertel der Gdste
aus der Zeit vor 2020: »Viele, auch Misch-
betriebe, haben die Touristik aufgege-
ben.« Die nichsten zehn Jahre, so Esser,
seien fiir die Branche entscheidend.

Die GBK fordert von der Politik Erleich-
terungen finanzieller Art und die Biirokra-
tie betreffend, etwa darin, den zurzeit
grassierenden Fahrermangel zu bekdmp-
fen: Busfiihrerscheine aus dem Ausland
sollen anerkannt und die Fahrer mit
Sprachkursen versorgt werden. Hierzu-
lande koste der Erwerb einer Lizenz um
die 10.000 Euro. In Osterreich, beispiels-
weise, mussen werdende Busfahrer dafiir
lediglich um die 2.500 Euro bezahlen.

Die Umstellung weg vom Dieselmotor
konnte der GBK zufolge schnell erfolgen,
wenn die Branche zundchst E-Fuels nut-
zen konnte, auch wenn diese doppelt so
teuer seien. E-Fuels sollen aktuell jedocﬁ'
ausschlieflich dem Luftverkehr zur Ver-
fligung stehen. Auch Biodiesel als Treib-

. stoff halte die Branche fiir denkbar:

»Unsere Motoren konnen alles fahren -
ohne Adaption«, so Homann. (mac)



